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: enkenzguschuf an die
Betreff : ... F Iolk ..... - n“ .......................

Bisenbahner.

fiirstliche Regiefung Vaduz

fiirstlichj/lr/e.\ézdfschaﬁ Bern — Prag
fiirstliche’ Hofkanzlei Wien

Betlageny 2. nes ¥ ox ol R el :

Stammzahl : ;02/ e e

Vorzahl: ...

Vorschreibungen :

Nach Einholung der hichsteh Genehmigung

Seiner Durchlaucht des regierenden Fiirsten zu

expedieren.

Hdchste
£

enehmigung eingeholt.

Zum Kurier Vaduz, Bern, Ppage
/

Ante
ost

Zur Einsicht:

expeditionem :

Der fiirstlichen Hofkanzlei in Wien
Der fiirstlichen Zentraldirektion in Prag
Lem Herrn Hofsekretir Martin

zur Vorlage an Seine Durchlaucht.

Stammzahl :

FEGLL. T B AT T

Jahr: 19.10..

Mundiert durch .....* .. 5. . e A, S A

Expediert durch ..7L| el 0 i S
£

. il



Zahl 302/6. dien, sm 29, Avril 1920.
FrankenzuschuB an die Hisenbahner.

ed dte.Zehl 1822/resz.

vom 27, April 1920.

An die .
Piirstliche R e g ieruneg

o e e e W

In obiger Angelecenheit nabe iéh geaiarn allein

und heute in Anwesenheit des Herrn Landesvei;;éars Varh§§d~

TR

lungen in Stastsamie fir Verkehr S in Beisein ven Vertre-

tern des Stesztsamtes des AeuBarn und der Yinanzen zenabt.

Pas Eregebnis darsalben ist, ﬂaB die tsterreichische Steats-
bahnverwal tung den Figenbahnerm im Lande einen Frankenszus
sehuB im Betrege von zivrks 4000 Fros.menatlich und swap

anslog den derzeit fir die Landesbsamten-ublfohon Zulagen

gu rewihren beabsichtigt; Jedige B0 Fre. verheiratete 70 Fro.
finder & Tre. soferne die Eisenbahner darauf eingehen,#elche
gagenwértiz noch 10 Frc.vper Kinfverlanzen<<pm dieses Reail-

tat zu 9rmnklichqn habe ich namens Seiner Dur-hlauchnt des
Fiirsten erklirt 60 ¢ des Brforderuisses der osterreichischen
Stasteverwaltung als Darlehen unvpéjudigzierlich und ohne An-

erkennung sines Hecohtzitels der osterreichischen Steatsver-

waltung/zu diesen Ausl!azen einen Beitreg 2u verlangen fir

die Meonete Mei, Juni und Juli zur Verfiizunz su stellen. Ich

g e e —————————

nebe hiezu die Justivmung Seiner Durchleucht aus der Erwd-
gung erveten, weil ich Uberseugt bin, def die Einstellunm
des Uisenbahnverkehrs, insbesonders der Fracntzufuhren,selbst.
wenn heute die an der Bahn relezenen Gemeinden sich an der
Aufrechterhaltung des Bahnverkehres fir nicht besonders in-
tiraasiart erscihten , in der kirzesten Zeit im zsnzen Lande
die tiefste MiBstimpung und wahrschei kich sauch schwerste



#irtschaftliche Folgen nach sich ziehen wurd;;7nur Termin
bis J.August wurde aus dem Grunde in Aussicht genocnmen,weil
bis dahin - theoretisch weniwstens =~ die Moglichkeit bestent.,
daB der Zoll iverirag wit der Schweis perfekt wird uyﬁ die

Schveiséprische Bundosbahn den Fisenbahnbetrieb Woldkiroh -
Buchs ven Oesterreich definitiv iibernehmen und vielleicht

auch die Frankenwihrung in Liechtenstein gesetzlich sgein wird.
In letzterenm Fulle wiirde Oesterreich die Bemehlung der (ehél-
ter in Franken fiir die in Liechtenstein exnonbertsn Angestell-
ten ebenso libernehumen, wie dies fir sndere Rtsenbuabner, die
im Ausiande stetioniert sind, der Fall ist. GewesnwdArtig kann
Oesterreieh dies grundsitszlich nicht tmm, weil sonst sehr
ieicht durch Streiks und Ahnliche Bewezungem auch im Tirol
und Verarliberg Frankensuschiisse erzuungen werdsn konnten.
giDie Aufrechterhaltung eines bloBen Durchzongsverkehres ohne
Witwirkung der beruflichen Bisenbahner wiirde wezen der Ver-
winderung der Sicherheit und der Fehrgeschwindigkeit den in-

Lternationalen Vexkohr borﬁhran und aiilte in der Schweis, in
Paris’ und Londen Stimmungen susdngen, welchelfiir die Steat-

liche Stellung Lischtensteins niohts weniger als winschens-
wert su bezeichmen wiren. Liechtenstein w#iirde in der mansen

- “Welt in den Ruf eines Staates konmen, der nicht die Kraft

hat seinen Vervflichtungen der Allgemeinheit zeseniiber ge-
recht 3u werden und eines kulturell tiefstenhenden Balkanstar
tes. Da konnten sich sehr leicht Tendenzen entwickeln, die
in den internctionelen Zentren dem CGedanken susltisen, d=8
die weitere Existenz dieses Stastes nicht mehr im allgenei-
nen Interesse des euroviischen Verkehres liege.

Vem Standvunkt der AuBenpolitdk des Landes muB dsher
iede Binschréinkunz des Bahnverkehres. die nicht dureh die in
Oesterreioh ohnehin denselben schwer schiadigenden Kohlenmen-
wel hervorzerufen wardag. selbst unter gewiBon finanziellen
Ovfern vermieden werden.) Die Regierung wird ancewiesen die :
Redekticnen des Velksblattes und esventuell auch der Oberrhei-
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nischen Nechrichten im Gegenstande entsvrechend sufsukléren
vnd ihnen enéseweegerd ncihe zu logen, in diesem Sinne auf-
'lﬁrané zu schreiben. | '

“ag nun des Projekt der Einhebun: eines’ Frankennunchusll
#u den Pahrkarten und den Frachtgebinren betrifft, so steht
die tsterreichische Eiéanbahn&arwaltung und wie ich rlaube
wit Recht auf dem Standwunkt, daB in Liachtong;:;;“:m All-
gewsinen jener Tapif gilt, dor nach den fir Oesterreioh gel-

. tenden kormen in Oesterreich eingehoben werden kann. Eine

 Erhthune des Tarifn:#tst naeh den letzten Beschliissen der
Nationalverssmm}unn en die Genehmigung derselben gokniipft
wnd war auch frilher eine Genehmigung der xessmisn: "szierung
nozwendig, §8 stehi selbstrodsnd der llechfenstaznxsohun
Kegierung frei in Veze #inos Gasotzos oder einer Hemgiarungs=

\___“_‘_., e o - 2

verordnung, die osterraichische Fisenbshverwaltung zu er=

| machtigen su den gmeltenden Parifen Zuschiisse in Frsnken &n

den drei Jiechtensteinischen Stetionen einsuneben, und ep=
kiirt gioh die osterreichische Zisenbahnverwaltung bereit

dies zu tun, talls sine diesbesuxliche Form pit Gesetzes= 7,

‘ ‘araft in Lioehtanstaxn publlziert erscnoznt. Cb #2ine soleche
Horm aber kesonaffan werden soll ist sine Frage, die sieh
meiner Ingerens entzisht, Jedenfalls nsbe ioh die Fisenbahm=
verweltung ersucht st#tistisehai Matarisl zu lieforn, vel-

.',nhes den finsnzisllen Hffekt eiuer solahen Varofdnung eini=

permaden zu beurteilen dis Mozlichkeit ®ibt. lie Einhehung

des Zuschusses ig_Buehs ist ohne finvernehwen mit der Schwei=

zer Regisrung susgeschlessen und wahrscheinlich liberhsupt
nichi moglieh. Fine Einhéﬁﬁhg in Feldkireh wire unter Um-
sténden gu erraichen, aber aueh wur nach langwifrigen Ver-
nendlungen und witrde wonl wuw Fo;go heben, del die Ausgabe
d;rsktor Karten ostar:eichxscneraaita uber Feldkireh hinasus
6lleesein eingestollt werden miiBte. ﬁie-bgtarraichische Bi=
'sonbahnvarwaltung woint deher, daz8 Liechtenst+in sich be-
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gniigen scollte, diege Zuschliége nur in Liechtenstain’aalbst

oinguheben, slsc nur bei der Ausreise, und meine ARregung
eventuall durch die Kondukteure suf der Strecke den Zuschlag

gie suf dar'ﬁuwumna. ainzuheben, wurde mit dew Hinweis ab=

gelehnt, deb der Kondukteur ga¥ nicht in der Lage wire, dies
asuf der kurzen Btrecke offsktiv 2u tun, Kegirlieh lieBe sich
noch der Gedenke durehfihren, den in den Staticnen Ausstei=
cenden, vor Verlassen des Bahnhpfgg den‘Frgnkenzusghlaz sb=

sunehmén. Eg ist sber die Frage, ob hier nichb wieder neues
Parsonsl und gewige taenniseha-erkehrunaen fur Aﬁéuefrung"
des pPerrons actwendis wﬁreﬁ,-ﬁeran'xosten'den irtrag nodh  ’
in Frave stallén wﬁrdan. ‘ ' : ‘
Ieh ersuchedie Regiaruﬁz rich tiber die diesbesziizlichen

gortizen Easchlﬁssa—pnd Absichten in Leufenden zu erhalten

Der firstliche Geszndie 3




